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Cumbaya, a 14 de octubre de 2024

Sr. Pabel Munoz,
Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito

Estimado Sr. Alcalde:

Como es de su conocimiento, hace unos meses realizamos un estudio de movilidad del Norte de
Cumbaya donde se identificaron los principales problemas y se desarrollaron 38 perfiles de
proyectos que ayudaran a mitigar los problemas de congestion vehicular, fortalecer el transporte
publico y garantizar la seguridad peatonaly ciclistica.

De estos 38 perfiles hemos identificado los siguientes 5 proyectos estructurales, prioritarios y de
gran impacto para los cuales solicitamos su atencién, apoyo e intervencion inmediata para impulsar.

PROYECTOS PRIORITARIOS

1. Metrofércio del valle de Tumbaco (Linea 1 del Metro, Ecovia, Cumbaya y Tumbaco).

2. Pasos inferiores de la Av. Interoceanica en el Cebollary los Totems.

3. Conexiones viales norte de Cumbaya: (1) entre la calle Manuela Saenzy José Vargas a
través del reservorio de la EEQy (2) entre la Francisco de Orellanay Via a Santa Inés a

través de la prolongacion de la calle Tajamar.

4. Control de estacionamiento, ampliacion de aceras y mejora urbana para el Centro de
Cumbaya.

5. Semaforizacidén sincronizada en el Centro y Norte de Cumbaya

La ejecucion de estos proyectos mejorara significativamente las condiciones de movilidad de la
Parroquia y de sus visitantes. A continuacidén, un resumen detallado del estudio y las fichas de
cada proyecto.

Atentamente,

O] . [m]
Diego Quiroga Sebastian Montufar Sebastian Arias
Rector En representacion de: En representacion de:
Universidad San Francisco Colegio Menor San A&V Consultores
de Quito Francisco de Quito
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Copia:

Mgs. Julio Valdiviezo
Administrador Zonal Tumbaco

MSc. Pedro Tapia
Presidente de la Junta Parroquial de Cumbaya

Mgs. Adrian Ibarra
Concejal del Distrito Metropolitano de Quito

Ing. Alex Perez
Secretario de Movilidad del Distrito Metropolitano de Quito

Dra. Elizabeth Landeta
Gerente General, Empresa Eléctrica Quito

Adjuntos:

1. Informe Resumen del Estudio de Movilidad de Cumbaya

A‘?A&V

CONSULTORES

2. Ayuda Memoria Mesa de Trabajo, Secretaria de Movilidad, 27 de septiembre de 2024

3. Fichas de Perfiles de Proyectos
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INFORME RESUMEN DEL ESTUDIO DE MOVILIDAD DE
CUMBAYA

ANTECEDENTES:

Ante la gran preocupacion de los miembros de las comunidades a las que servimos sobre la
movilidad en Cumbaya4, la Universidad San Francisco de Quito, el Colegio Menor San Francisco de
Quito, el Paseo San Francisco se unieron para abordar este problema. Se resolvidé que, para poder
plantear soluciones a este problema complejo, era indispensable contar con un diagnéstico técnico
de la situaciéon actual de movilidad, no solo en las areas aledafas a las instituciones que
representamos, sino en todo el norte de la parroquia. Con estos antecedentes, nos asociamos con
A&V Consultores, empresa con amplia trayectoria en estudios de movilidad y extenso conocimiento
de la parroquia, para realizar un estudio sistémico del norte de Cumbaya.

Durante los meses de abril y mayo de 2024, A&V Consultores realizé un proceso de levantamiento
de datos de campo a cargo de 80 personas, que incluyé encuestas y conteos detallados de
vehiculos, peatonesy ciclistas en mas de 26 intersecciones de la zona, resultando en un conteo de
mas de 100.000 vehiculos diarios. Dichos insumos fueron analizados exhaustivamente mediante
sistemas de modelacion de trafico, llegando a un diagndéstico de la situacion y propuestas de mejora.

El 23 de agosto de 2024, se mantuvo una reunion con el Mgs. Julio Valdivieso, Administrador Zonal
de Tumbaco, y varios colaboradores del Municipio, en la cual se presento el estudio preliminar de
movilidad, sus hallazgos y principales recomendaciones. Al final de la reunion, se acordé que
nuestro equipo desarrollaria las fichas de perfil de todos los proyectos para entregarlas al Municipio
para su analisis y consideracion.

En base a la invitacion efectuada por la Secretaria General de Seguridad Ciudadana y Gestion de
Riesgos y la Administracién Zonal Tumbaco, el 17 de septiembre de 2024 asistimos a la reunion
dirigida por el Sr. Pabel Mufioz, Alcalde del Distrito Metropolitano de Quito para tratar las
preocupaciones ciudadanas relativas a la parroquia de Cumbayd. Durante la reunién, varios
miembros de la comunidad expresaron sus reclamos y preocupaciones sobre la movilidad en la
parroquia, especialmente en el norte de Cumbaya. EL Sr. Administrador Zonalde Tumbaco, Mgs. Julio
Valdivieso, informd sobre el trabajo ya realizado por nuestro equipoy el avance del estudio. Durante
la reunion, el Sr. Alcalde ratificé compromiso con la parroquia y su disposicion para gestionar
soluciones a estos problemas.

Como conclusion de la reunidn, el Sr. Alcalde dispuso al Secretario de Movilidad, Ing. Alex Pérez,
que se reuniera con nosotros para recibir la informacién de nuestro estudio. De igual manera,
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dispuso la formacion de una comisién compuesta por el Secretario de Movilidad, el Concejal Adrian
Ibarra, el Administrador Zonal de Tumbaco, Mgs. Julio Valdivieso, y tres integrantes de la comunidad,
presididos por nuestro grupo, para analizar los proyectos propuestos y trazar la ruta para su
implementacion. Finalmente, se recibié con mucha aceptacién la noticia de que, en los proximos
meses, se anunciara el proyecto del teleférico que conectara nuestra parroquia con el Metro de
Quito.

Mediante oficio Nro. GADDMQ-SM-2024-3212-0O, el Secretario de Movilidad, Ing. Alex Pérez,
convoco a una mesa de trabajo para analizar la propuesta de movilidad elaborada por nosotros en
relacion a Cumbaya. En dicha reunidn, el 27 de septiembre de 2024 el Ing. Galo Cardenas, en
representacion del Secretario de Movilidad, y representantes de la EPMMOP, GOM y ANT - C.Z.TV.
revisaron las propuestas y aportaron con sus criterios técnicos. Adjunto un resumen detallado de
dicha reunioén.

PRINCIPALES RESULTADOS DEL ESTUDIO

En base al analisis realizado, a continuacion los principales hallazgos de nuestro estudio:

1. La parroquia de Cumbaya ha experimentado un crecimiento poblacional y econdmico
sustancial en los ultimos afos alcanzando una poblacién estimada en 40,000 habitantes y
una poblacidn flotante diaria estimada en mas de 30,000 personas procedente de diversas
zonas de la ciudad incluyendo los sectores populares de Calderdn y Chillogallo. Esto ha
resultado en un incremento del volumen de trafico de mas del 7% anual. Este crecimiento
no ha sido acompanado por el desarrollo de infraestructura ni de soluciones viales dentro de
la parroquia. Aproximadamente la mitad de los habitantes de Cumbaya trabajan o estudian
dentro de la parroquia, lo cual genera una alta demanda de movilidad local.

2. Existen dos ejes viales longitudinales que atraviesan la parroquia (Este - Oeste): la Avenida
Interoceanicay la Ruta Viva. En el norte de Cumbaya, se observa un gran volumen de trafico
en la avenida Interoceanica, y solo existen dos cruces transversales: el redondel de las
Bafistas y Los Totems. El flujo vehicular y el desarrollo en la zona generan gran congestion
vehicular y peatonal para cruzar esta via transversalmente (Norte - Sur), ademas de
presentar riesgo para los peatones.

3. La zona norte de Cumbaya tiene una gran deficiencia de permeabilidad vial debido a
accidentes geograficos y equipamientos. Todo el trafico generado en el norte de la parroquia
y el alto traéfico de la via a Naydn desembocan en areas conflictivas, como el parque central
de Cumbaya y el redondel de las Bahistas. Esto genera problemas de acceso al norte de la
parroquia en momentos de alta congestion, mantenimientos viales u otras emergencias.
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4. Existe una grave congestion en el centro de Cumbaya, especialmente por las noches,
generada principalmente por una inadecuada geometria vial y falta de control sobre el
estacionamiento ilegaly la detencion de vehiculos en lavia. Adicionalmente, elancho de las
aceras es insuficiente y no permite una circulacién adecuada de los peatones por su falta de
capacidad.

5. El volumen de transporte publico que sirve a Cumbaya es alto, con mas de 100 buses
circulando en la hora pico por la Av. Interoceanica y movilizando a mas de 100.000 personas
diariamente que desempenan sus actividades en zona de Cumbaya y Tumbaco. La mayoria
de las paradas de bus no cuentan con aceras adecuadas, cubiertas ni bahias de
estacionamiento, lo que obliga a la ascenso y descenso de pasajeros a la intemperie y
obstaculizando el flujo vehicular.

6. Elcontrol de transitoy la semaforizacién no abastecen al alto volumen vehicular y peatonal,
donde existen anualmente siniestros de transito que cuestan la vida de los ciudadanos.

7. En general, el estado de la capa de rodadura de las vias es deficiente, lo que restringe aun
mas el flujo vehicular debido a baches y deformaciones en las calzadas.

Todos los puntos antes mencionados contribuyen a que la movilidad en Cumbaya sea complicada,
tanto para los peatones, usuarios de transporte publico, como para los usuarios de vehiculos
particulares o compartidos. Todos estos modos de transporte sufren demoras sustanciales
diariamente por congestion en la insuficiente red vial. Se requiere atencién inmediata a este
problema para garantizar la accesibilidad y la circulacion normal del transporte publico, particulary
en especial vehiculos de emergencia a las distintas zonas de la parroquia.

PROPUESTAS DE MEJORAMIENTO A LOS PROBLEMAS DE MOVILIDAD

En base al diagndstico antes mencionado, resumimos a continuacion los principales proyectos para
dotar a la parroquia de Cumbaya con un mejoramiento de movilidad para atender las necesidades
urgentes. Es necesario que el conjunto de las medidas propuestas se implemente para que
funcionen de manera coordinada, atendiendo en forma integral la demanda de movilidad.
‘Destacamos con un recuadro los proyectos indispensables que recomendamos iniciar de‘

inmediato para dar las soluciones necesarias de movilidad que sirvan al crecimiento demogréfico%

econdmico de la parroquia en el corto y mediano plazo.

1. FORTALECER EL TRANSPORTE PUBLICO
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a. TELEFERICO TUMBACO - METRO DE QUITO (FICHA TP5): El proyecto de movilidad
sostenible de mayor impacto a la poblacién. Este nuevo servicio de transporte
publico mejoraria la calidad y tiempo de servicio para el desplazamiento de la
poblacion, fomentando su uso, disminuyendo viajes en vehiculos particulares y
sirviendo como interconexion con los sistemas de transporte publico actuales como
la Ecovia y el Metro de Quito.

b. ESTACION DE TRANSFERENCIA CUMBAYA (FICHA TP4): Permitira el
almacenamientoy despacho ordenado de los buses de transporte publico que sirven
a la parroquia, eliminando la congestion en el centro y en la via publica, y también,
garantizara un trasbordo eficiente entre las lineas del corredor Quinche-Rio Cocay
sus rutas de conexion.

c. AMPLIACION DE LA PARADA SUPERMAXI (FICHA TP1): Se conformara un carril
exclusivo de buses entre la parada y el redondel, dotando de mayor capacidad de
ingreso a la interseccion y evitando los problemas actuales. Esta medida mejorara
las condiciones de circulacion del transporte publico y la calidad de servicio. Incluye
también unarenovacion de la parada para mejorar la seguridad y confort del usuario.

d. RENOVACION Y MEJORA DE PARADAS DE BUS EN CUMBAYA (FICHA TP2) : Mejora
la calidad del servicio y la seguridad de los usuarios, se propone iniciar el proyecto
con 9 paradas que han sido identificadas y georreferenciadas.

e. REORGANIZACION DE LAS RUTAS INTERNAS DE TRANPORTE PUBLICO EN
CUMBAYA (FICHA TP3): Se propone nuevas areas de servicio de transporte publico
que actualmente no estan siendo servidasy que obligan a los usuarios a la utilizacion
de transporte informaly particular.

f. FORTALCER Y AMPLIAR EL SERVICIO DE LAS RUTAS DE PASO DE TRANSPORTE
PUBLICO EN CUMBAYA (FICHAS TP 6 Y TP 7): Mediante la creacion de troncales a
través de las vias existentes se propone priorizar y mejorar el transporte publico.

g. DOTAR DE MAYOR PERMEABILIDAD AL NORTE DE CUMBAYA: Todos los puntos
mencionados a continuacién facilitan el flujo del transporte publico que
actualmente se ve afectado por la congestidn vehicular en las principales vias de
Cumbaya y que impide su operacion en forma eficiente.

2. DOTAR DE MAYOR PERMEABILIDAD A LA VIiA INTEROCEANICA

a. FLUJO CONTINUO DE LA AV. INTEROCEANICA Y HABILITACION DE CRUCES SUR-
NORTE A TRAVES DE PASOS INFERIORES DEL CEBOLLAR (A) Y LOS TOTEMS (B)
(FICHAS V10 Y V11): A. Sacara un volumen importante de vehiculos del redondel de
las Banistas y creara una conexiéon Norte-Sur entre la Av. Pampite y la Av. del Establo.
Se conformara una nueva conexion entre el norte y el sur de Cumbaya con la Via a
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Nayoén, Via de los Conquistadores, Av. Interoceanica, Simoén Bolivar y Ruta Viva. B.
Liberara el flujo de la Av. Interoceanica hacia el Escaldn Lumbisi y permitira un
desfogue del trafico hacia el centro de Cumbaya mediante la calle Maria Angélica
Idrobo. Es supremamente importante dar atencion a trafico vehicular de circulacion
continua que utiliza el Escalén Lumbisi como Unica conexion entre la Ruta Viva y la
Av. Interoceanica.
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b. HABILITACION DE INGRESO DESDE EL PASO INFERIOR AL CARRIL DE SERVICIO
DE LA AV. INTEROCEANICA ESTE-OESTE (FICHA V1): Ayudara a descongestionar el
redondel de las Banistas, permitiendo el acceso al norte de Cumbaya mediante un
giro seguro desde el paso inferior.

c. CONSTRUCCION DE UNA NUEVA ViA DE CONEXION DESDE LA CALLE ISIDRO
AYORA HACIA LA AV. DEL ESTABLO (FICHA V2): Aportara significativamente a la
descongestion del redondel de las Banistas, otorgando un segundo acceso hacia el
sur de Cumbaya para los conjuntos Vista Hermosa y Acquarela.

d. OPTIMIZAR LA OPERACION DEL REDONDEL DE LAS BANISTAS (FICHAS TP1, TR1,
TR3, SV2, TP7) : La interseccion Las Baiistas presenta un bajo nivel de servicio, ya
que su capacidad ha sido rebasada por el alto volumen vehicular. Se propone
reformas geométricas y optimizar la operacidon semafdrica actual para ayudar a la
seguridad y descongestion al acceso sur por la Av. Interocednica y sincronizar
correctamente los semaforos para esta fase. Adicionalmente aumentar un semaforo
en area sur bajo el mismo ciclo semafdrico. Esto permitira a una salida segura para
la urbanizacién Santa Lucia y el Paseo San Francisco.

e. CAMBIO SENTIDO CALLE CHIMBORAZO (FICHA TR11): Permite otro punto de
conexién con la Av. Interocednica y mayor permeabilidad en sentido Norte — Sur.

f. SENDERO SEGURO COLEGIO NACIONAL CUMBAYA (FICHA SV3): Permite un
trayecto peatonal seguro desde el Colegio Nacional Cumbaya hasta las paradas de
bus en la M.A.l. en la interseccion con la Chimborazo.

3. DOTAR DE MAYOR PERMEABILIDAD AL NORTE DE CUMBAYA

a. CONEXION VIAL ENTRE LAS CALLES MANUELA SAENZ Y JOSE VARGAS Y
REFORMA GEOMETRICA DE LA INTERSECCION ENTRE JOSE VARGAS Y PAMPITE
(FICHA V3 y V4) : La creacion de este tramo de via permitira desviar el alto flujo
vehicular proveniente de Nayén para aliviar las intersecciones de la calle Manuela
Sdenz que presentan bajos niveles de servicio. Ademas, brindara mayor
permeabilidad a los residentes del occidente del Reservorio, que actualmente tiene
solo un acceso. Esta medida permitira superar la falta de permeabilidad vial
generada por el reservorio de la Empresa Eléctrica. En caso de la imposibilidad
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técnica de esta conexion, la alternativa es la habilitacion de la via bajo el talud del
reservorio.

b. CONEXION VIA SANTA INES CON FRANCISCO DE ORELLANA (FICHA V7 Y V6):
Permitira una conexién entre la calle Francisco de Orellana y la Via a Santa Inés,
dotando de una segunda alternativa de acceso y salida de este importante barrio de
Cumbaya. Adicionalmente, ayudara a descongestionar el centro de Cumbaya al
reducir el trafico en la interseccion de las calles Juan Montalvo y Francisco de
Orellana. Esta alternativa permitira superar el accidente geografico de la quebrada
Tajamar y los rios San Pedro y Machangara, que aislan este sector. La prolongacion
de esta via permitira conformar pares viales con la calle Juan Montalvo para
eficientizar la circulacion del centro-norte de Cumbaya. Se recomienda como
primera opcion la prolongacion de la calle Tajamar su mejor factibilidad.

\\'1 1/
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c. SEMAFORIZACION SINCRONIZADA DE LAS 4 ESQUINAS (FICHA TR8, V9 Y TR9):
(1) Manuela Saenzy Juan Montalvo, (2) Manuela Saenz y Chimborazo, (3) Chimborazo
y Francisco de Orellana, y (4) Francisco de Orellana y Juan Montalvo. Incluye la
reforma geomeétrica en la interseccion de Manuela Saenz y Juan Montalvo. Esta
medida dotara de intersecciones seguras para conductores y peatones en areas de
alto trafico, y racionalizara el trafico en horarios escolares como el Colegio Carlos
Aguilar, la Escuela Carmen Amelia Hidalgo, y el Colegio Menor. Adicionalmente, para
el continuo monitoreo y ajuste de las intersecciones semafdricas en Cumbaya y
Tumbaco, sera necesario un sub-centro controly operacidon semaforica.

d. CONEXION VIAL ENTRE LA VIiA PILLAGUA Y MANUELA SAENZ (FICHA V5):
Complementara la conexién entre Manuela Saenzy Vargas, permitiendo la salida del
pueblo de Santa Inés hacia Manuela Sdenz mediante una via alterna. Esta conexién
juntamente con el tramo vial de la Manuela Sdenz y José Vargas conformaran un
circuito externo para circunvalar las intersecciones conflictivas actuales.

4. DESCONGESTION DEL CENTRO DE CUMBAYA

a. CONTROL DE ESTACIONAMIENTO EN EL CENTRO Y AMPLIACION DE ACERAS
(FICHA TR 13): Ayudara a impedir la reduccién de la capacidad vial causada por el
detenimiento de vehiculos y el estacionamiento en zonas estrechas de la calle
Francisco de Orellanay la calle Padre Luis Garzon.

b. MINI REDONDEL EN M.A.l Y ALBA CALDERON (FICHA V8): Resolvera el problema
de movimientos y entrecruzamiento en esta interseccidn conflictiva en una zona de
alto flujo peatonal y vehicular. Asi mismo, permitira que los vehiculos tipo trailers de
la Cerveceria Nacional puedan utilizar la Maria Angélica Idrobo desde la interseccién
de los Totems y no realicen un viaje negativo.
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c. SEMAFORIZACION EN LA CALLE SALINAS Y M.A.l (FICHA TR7): Permitira la salida
del trafico del centro por la calle Salinas hacia la Maria Angélica Idrobo, permitiendo
un cruce peatonal seguroy el giro izquierdo vehicular protegido.

Adjunto las fichas de perfil de proyecto de cada uno de los proyectos prioritarios mencionados.
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AYUDA MEMORIA

MESA DE TRABAJO MOVILIDAD CUMBAYA

Fecha: 27 septiembre 2024
Lugar: Quito, Secretaria de Movilidad
Hora: 08h45

Mediante Oficio Nro. GADDMQ-SM-2024-3212-0, el Ing. Alex Pérez, Secretario de Movilidad del
DMQ, convocé a la Universidad San Francisco de Quito a una mesa de trabajo para analizar los
proyectos de movilidad identificados por en el estudio de Movilidad Cumbaya 2024 (USFQ).

La mesa de trabajo tuvo lugar en el despacho del Sr. Secretario de Movilidad y conté con la
participacion de las siguientes personas:

No NOMBRE DEL INSTITUCION /

. PARTICIPANTE DEPENDENCIA TELEFONO CORREO ELECTRONICO
1 | Mauricio Mesias S. Movilidad 0998726118 mauricio.mesias@quito.gob.ec
2 | César Arias Consultor 0999781494 cesararias.ayv@gmail.com

3 | J. Vladimir Tejada USFQ 0994644632 vtejada@usfq.edu.ec

4 | Alfredo Merchan ANT - C.ZTV 0986212685 dilver13@htomail.com

5 | Sebastian Arias A&V Consultores 0984271721 sebas_arias@hotmail.com

6 | Sebastidn YépezA | EPMMOP - GOM 0986324063 sebastian.yepez@epmmop.gob.ec
7 | Galo Cardenas S. Movilidad 0982390017 galo.cardenasv@quito.gob.ec
8 | Harold Cardona USFQ 0994689461 hcardona@usfg.edu.ec

9 | Felipe Ante USFQ 0992880917 fante@usfq.edu.ec

Sebastidn USFQ - PSF - Colegio
10 | Montufar Menor 0980130130 smontufar@sausalitoscc.com

Se realiz6 una presentacioén de los perfiles de proyectos del estudio de movilidad de Cumbayd y se
abridé un espacio para comentarios y criterios técnicos de cada uno de ellos.

Los proyectos presentados fueron los siguientes:
Proyectos de Largo Plazo (5-10 afios):

1) Teleférico Tumbaco - Metro
Proyectos de Mediano Plazo (2-5 ahos)

1) Pasos deprimidos en interoceanica (Cebollary Totems)
2) Estacién de Transferencia

Proyectos Inmediatos (0-2 afos):
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1. AMPLIACION DE LA PARADA SUPERMAXI

2. CONSTRUCCION DE NUEVA ViA DE CONEXION HACIA AV. DEL ESTABLO

3. SEMAFORIZACION EN EL AREA NORTE -4 INTERSECCIONES

4. CONEXION VIAL CALLES MANUELA SAENZ Y JOSE VARGAS

5. CONTROL DE ESTACIONAMIENTO EN EL CENTRO Y AMPLIACION DE ACERA

6. HABILITACION DE INGRESO DESDE EL PASO INFERIOR AL CARRIL DE SERVICIO DE LA AV.
INTEROCEANICA ESTE-OESTE

7. SEMAFORIZACION CALLE SALINASY M.A.|

8. MINIREDONDEL M.A.I' Y ALBA CALDERON

9. SEMAFORIZACION EN EL ACCESO DE SUR EN EL REDONDEL DE LAS BANISTAS
10. PROLONGACION DE LA CALLE TAJAMAR

11. PROGRAMA DE RENOVACION DE PARADAS

Por peticién de los técnicos de la secretaria también se revisaron proyectos adicionales como:

1. METROFERICO TUMBACO - LINEA 1 METRO DE QUITO
2. TERMINAL CUMBAYA
3. SENDERO SEGURO COLEGIO NACIONAL CUMBAYA

Al finalizar la reunién se concluyd que todos los proyectos presentados son viables y requieren un
tratamiento especifico, por lo que, la Secretaria de Movilidad enviara un oficio a la EPMMOP para
que se designe los delegados en temas de vialidad, sefializacién, semaforizaciény zona azul.

También, la Secretaria se comprometié a liderar los proyectos viales desde la Unidad de Trazados
Viales.

Finalmente, se termina la mesa de trabajo fijando la siguiente reunién con los técnicos designados
por la EPMMOP para la semana del 7 de octubre del 2024.



iz r’

[LSFQ = coLecio MENOR PASFO ) A & V
= A NORD ANGLIA EDUCATION SCHOOL - Pe? CONSULTORES
NS SAN FRANCISCO



PERFILES DE PROYECTOS
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VIALIDAD

HABILITACION DE INGRESO DESDE EL PASO INFERIOR AL CARRIL DE SERVICIO DE LA
AV. INTEROCEANICA ESTE-OESTE

CONSTRUCCION DE NUEVA ViA DE CONEXION HACIA AV. DEL ESTABLO
CONEXION VIAL CALLES MANUELA SAENZ Y JOSE VARGAS
HABILITACION DE LA VIA DE RESERVORIO

CONEXION VIA A NAYON CON ViA PILLAGUA

PROLONGACION DE LA CALLE SAN FRANCISCO DE ASIS
PROLONGACION DE LA CALLE TAJAMARCA

MINI REDONDEL INTERSECCION ALBA CALDERON Y ML.A.I

REFORMAS GEOMETRICAS INTERSECCION M. SAENZ Y J. MONTALVO
PASOS INFERIORES REDONDEL AUQUICHICO Y LOS TOTEMS




AREA: VIALIDAD

PROYECTO: HABILITACION DE INGRESO DESDE EL PASO INFERIOR AL CARRIL DE SERVICI(
DE LA AV. INTEROCEANICA ESTE-OESTE

i

Disminuir el volumen vehicular que ingresa al redondel de las
Banistas.

Proyect
(o)

\A

Desviar el flujo vehicular proveniente de Tumbaco por la Av. Interocednica
hacia la Av. Pampite utilizando el paso inferior, tornando en consideracion
lo siguiente:

- Se requiere implementar sefalizacion vertical y horizontal de “PARE” en el
carril de servicio de la Interocednica sentido Este-Oeste para la
incorporacion de volumen desviado.

Senalizacion de flechas de orientacion

Reformas geomeétricas en el diseno vial actual.

Implementacion de sefal informativa para este nuevo trayecto antes
del inicio del paso inferior a la altura.

- Reformar el radio de giro de la curva de la Fybeca, calle Isidro Ayora.

Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de movilidad — EPMMOP

2024 - 2025 Alta

o Presupuesto
Beneficiario estimado
Parroquia Cumbayd $15.000



Proyect
(o)

PROYECTO: CONSTRUCCION DE NUEVA VIA DE CONEXION HACIA AV. DEL ESTABLO V2

AREA: VIALIDAD

Descripcion

La carencia de una red vial permeable y el alto volumen vehicular conllevan a la
aparicion de nodos criticos en intersecciones de conexion norte-sur especialimente
sobre el eje de la Av. Interocednica. De acuerdo con las mediciones vehiculares, sobre
la calle Isidro Ayora transitan 579 vehiculos/hora pico con una Unica salida por la Av.

Interocednica. Se propone la construccion de una nueva via que permita desfogar el

trafico de la calle Isidro Ayora hacia la Av. Del Establo con las siguientes

consideraciones:

- La via tendrd que empatar con la Av. Del Establo a la altura del final de su parterre
(ver plano).

- Se recomienda que esta via sea una Local Tipo F, ya que su distancia es de 146m de
la largo, deberd ser bidireccional, con un aceras de 2m y para una velocidad de
operacién maxima de 50km/h.

- Se forman dos nuevas intersecciones en T en sus extremos.

- Es necesario mejorar el radio de giro en la esquina de la Fybeca para proveer de
una salida vehicular correcta.

- Es necesario controlar el estacionamiento sobre la Isidro Ayora antes de la

PN - interseccion.

Responsables

J % = ==X | p%{ Municipio de Quito: Secretaria de movilidad — EPMMOP
HE=1=0i1N

CALZADA
LINEA DE FABRICA ‘ LINEA DE FABRICA

20043004 3.00—+—200—f Temporalidad
. 10.00 ’
2024 - 2025 Alta
Objetivo

Distribuir los flujos y dar permeabilidad a la red vial.

RETIRO DE CONSTRUCCION J ACERA ACERA | RETIRO DE CONSTRUCCION

Comunidad de Cumbayd A costo del promotor



AREA: VIALIDAD

i
i

e
il ——=—J}
LRI & 1 r

LINEA DE FABRICA LINEA DE FABRICA

3.00—#—2.00—

RETIRO DE CONSTRUCCION } ACERA Y ACERA" | RETIRO DE CONSTRUCCION
200 3.00

REFORMA SECCION VIAL

Objetivo

Distribuir los flujos y dar permeabilidad a la red vial.

Proyect
(o)

PROYECTO: CONEXION VIAL CALLES MANUELA SAENZ Y JOSE VARGAS V3

Es necesario mejorar las condiciones de accesibilidad desde Nayon para
aliviar las intersecciones sobre la calle Manuela SGenz. De acuerdo con las
mediciones vehiculares, sobre la calle Manuela Sdenz transitan 620
vehiculos en hora pico (08n00) sentido norte-sur. Se propone la
prolongacion de la calle J. Vargas para tener una conexion con la calle
Manuela Séenz y que permita un flujo directo del trdfico de Nayén y una
nueva conexion entre el Reservorio y Santa Inés. Para la implementacion es
necesario:

- Utilizar el espacio del Reservorio en un convenio con la empresa
eléctrica (ver plano).

- Se recomienda que esta via sea una Local Tipo F, ya que su distancia es
de 146m de la largo, deberd ser bidireccional, con un aceras de 2m vy
para una velocidad de operacion maxima de 50km/h

- Se recomienda implementar un carril segregado para el giro derecho

sobre la José Vargas para empatar con el carril externo de la Av.

Pampite. Esto implicard utilizar parte del predio esquinero.

Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de movilidad - EPMMOP

2024 - 2026 Alta

Beneficiario

Comunidad de Cumbayd $400.000



. Proyect
AREA: VIALIDAD o

PROYECTO: HABILITACION DE LA VIA DEL RESERVORIO V4

Descripcion

El Reservorio de Cumbayd presenta un obstaculo para la trama vial de la

parroquia, existe una desconexion entre dos barrios importantes pero

ademds su espacio estd siendo subutilizado. Se identificd una

oportunidad de utilizar la via del reservorio para que sirva como bypass

con la calle Manuela Sdenz. Esta medida ayudard especialmente en las

hora pico de la manana (07h00) y en la tarde (17H00).

Para esto se requerira:

- Habilitacion de la via de servicio del Reservorio mejorando la capa de
rodadura y con sefalizacion (1,2 km).

- Prolongacion de la calle Marieta de Veintimilla (afectacion).

- Plan de circulacion de Santa Inés

- Empatar la via del reservorio con la interseccion de la calle
Chimborazo y semaforizar la interseccion.

- Tener implementada la conexion vial de la calle Vargas.

Responsables

B NUEVA VIA Municipio de Quito: Empresa Eléctrica- Secretaria de movilidad — EPMMOP

Temporaidad

2024 - 2028 Alta

Objetivo Beneficiario Presupuesto
estimado

Configurar una red vial permeable y alternativas viales para
sortear intersecciones conflictivas.

SENTIDO

‘ SEMAFORO

Comunidad de Cumbayd $500.000



Proyect
(o)

PROYECTO: CONEXION VIA A NAYON CON VIA PILLAGUA V5

AREA: VIALIDAD

Descripcion

El barrio de Santa Inés presenta problemas de accesibilidad por la falta
de conexiones viales. Esto ha llevado a problemas de congestion en las
intersecciones de la via de acceso con vias transversales ocasionando
tiempos de demoras importantes.

En anos anteriores existid una propuesta para la implementacion de una
via de conexion entre la Via a Nayon y la Via Pillagua de
aproximadamente 700m de longitud con una seccion de via Local Tipo F,
misma que fue aprobada por la Secretaria de Movilidad.

Se recomienda retomar el proyecto ya que juntamente con la
habilitacion de la via del Reservorio, la prolongacion de la Vargas vy las
nuevas vias transversales la trama vial brindard permeabilidad al sector.
Es necesario aprovechar que todavia existen espacios libres para la
implementacion de estas importantes conexiones.

74 Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de movilidad — EPMMOP

Temporaidad

2024 - 2026 Alta
estimado
Configurar una red vial permeable y alternativas viales de Comunidad de Cumbayé $310.000 costo, inversores

accesibilidad a Pillagua. privados aportarian con $100.000



AREA: VIALIDAD

Proyect
(o)

PROYECTO: PROLONGACION DE LA CALLE SAN FRANCISCO DE ASIS V6

N N
- SN A

s PROLONGACION

RETIRO DE CONSTRUCCION | ACERA CALZADA RETIRO DE CONSTRUCCION
LINEA DE FABRICA l LINEA DE FABRICA
200—+——3.00

10.00

Objetivo

Distribuir los flujos y dar permeabilidad a la red vial.

Descripcion

Para dar una nueva alternativa de conexion vial entre Santa Inés vy el
Pueblo de Cumbayd se propone la prolongacion de la calle San Francisco
de Asis hasta empatar con al calle Francisco de Orellana. Este proyecto
requiere de las siguientes medidas:

- Se deberd sortear la quebrada a través de un relleno de la quebrada
con colector como se encuentra en el costado oeste o un puente (a ser
analizado).

Se recomienda que esta via sea una Local Tipo F, ya que su distancia es
de 146m de la largo, deberd ser bidireccional, con un aceras de 2m vy
para una velocidad de operacion maxima de 50km/h.

Afectar un espacio del terreno sobre el frente sur de la quebrada.
Solicitar la autorizacion para cruzar el Chaquindn.

Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de movilidad — EPMMOP

2024 - 2027 Alta

Presupuesto

Beneficiario X
estimado

Comunidad de Cumbayd Indeterminado



Proyect
(o)

PROYECTO: PROLONGACION DE LA CALLE TAJAMAR V7

Descripcion

Para dar una nueva alternativa de conexion vial entre Santa Inés vy el

Pueblo de Cumbayd se propone la prolongacion de la calle Tajamar hasta

empatar con al calle hacia Santa Inés. Con esta medida se va

conformando una red permeable y permitird implementar un par vial con
la calle Juan Montalvo. Este proyecto requiere de las siguientes medidas:

- Se deberd afectar un terreno para la construccion de la via.

- Se recomienda que esta via sea una Local Tipo F, ya que su distancia es
de 146m de la largo, deberd ser bidireccional, con un aceras de 2m vy
para una velocidad de operacién méxima de 50km/h.

- Se podrd mejorar las aceras actuales y volver unidireccional las vias
para duplicar su capacidad.

- Es necesario solicitar la autorizacion para cruzar el Chaquifidn.

Responsables

- Municipio de Quito: Secretaria de movilidad — EPMMOP

0V 1| ﬂruﬁ \, A BV

Y |
|
ACERA | RETIRO DE CONSTRUCCION
LINEA DE FABRICA

200t 2024 - 2027 Alta

AREA: VIALIDAD

Al

RETIRO DE CONSTRUCCION | ACERA Y
LINEA DE FABRICA
2.00—+——3.00 3.00

10.00

estimado

Distribuir los flujos y dar permeabilidad a la red vial. Comunidad de Cumbayd Indeterminado



AREA: VIALIDAD

Proyect

PROYECTO: MINI REDONDEL INTERSECCION ALBA CALDERON Y M.ALI VS8

Descripcion

Con el objetivo de mejorar las condiciones de circulacion en este tramo
de vig, disminuir los conflictos en los giros y garantizar mejores niveles de
seguridad vial, se propone la construccion de un mini redondel con anillo
en rampa con una pendiente del 10%, cinco metros de radio interno y dos
carriles de circulacion. La medida ayudard al conflicto entre movimientos
de la interseccion y a la maniobra de los camiones de la Cerveceria
Nacional.

< 4‘,\“\\\\\\\' i

Una vez que sea implementada la reforma del mini redondel, es

necesario que los buses de la cooperativa Trans Floresta se trasladen
hacia la Estacion de Transferencia.
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Esta medida es parte del compromiso del proyecto Botdnigo y por lo
/ tanto los costos de la misma serdn asumidos por la constructora.
/ ‘,’/

\
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Responsables

Municipio de Quito: US- Secretaria de movilidad — EPMMOP
Detalle de redondel con anillo en rampa

=)

Temporalidad

10.00

2024 - 2027 Alta
estimado
Distribuir los flujos y dar permeabilidad a la red vial.

Comunidad de Cumbayd $120.000



AREA: VIALIDAD

Proyect
(o)

PROYECTO: REFORMAS GEOMETRICAS INTERSECCION M. SAENZ Y J. MONTALVO V9

JUAN MONTALVO ¢ -

Objetivo

Dar capacidad de rebase a los flujos rectos y dotar de espacio
para el refugio de vehiculos que giren a la izquierda.

Descripcion

Se identificd un problema de congestion en esta interseccion producto
de las detenciones por los giros izquierdos. La gran cantidad de
movimientos provoca conflictos, a mdas de una incorrecta seccion vial.

Se recomienda implementar bahias de giro izquierdo para la Manuela
Sdenz este-oeste y Juan Montalvo sur-norte.

Para lo cual es necesario que amplie la seccidn de las vias en los tramos
de color magenta. Esto implicard que se deba expropiar parte de
terrenos privados. Respecto al predio frente al Colegio Menor, es
necesario entablar conversaciones para que el Colegio aproveche el
espacio e implemente también una bahia para el ingreso.

Este proyecto podria ser implementado una vez se encuentre
semaforizada la interseccion

Responsables

Municipio de Quito: Colegio Menor- Secretaria de movilidad — EPMMOP

Temporalidad Prioridad

2024 - 2027 Alta

L HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Comunidad de Cumbayd Indeterminado



Proyect
(o)

PROYECTO: PASOS INFERIORES REDONDEL AUQUICHICO Y LOS TOTEMS \Vilo

AREA: VIALIDAD

Descripcion

Se proponen la construccion de pasos inferiores para garantizar una
circulacion vehicular diferenciada entre el trafico de paso y el trafico
interno: 1. Redondel del Auqui Chico y 2. Interseccion de Los Totems.

Al contar con dos niveles, las cargas vehiculares se dividirdn y los niveles
de servicio a nivel mejorardn significativamente.

Es importante que los dos pasos inferiores propuestos se realicen de
forma simultGnea para lograr el objetivo de desfogue en las conexiones
vehiculares transversal (Ruta Viva — Interocednica).

Sobre los pasos inferiores se conformardn redondeles para permitir una
distribucion en los giros y pacificar las vias.

Para el paso inferior de la Interseccion de Los Totems se requiere una
prolongacion del paso inferior del Auqui Grande. Se puede analizar
conformar una loza para ganar el espacio a nivel, ensanchando veredas
y arborizando espacios.

Responsables

Municipio de Quito: Colegio Menor- Secretaria de movilidad — EPMMOP
SENTIDO DEL PASO INFERIOR

REDONDEL

Temporalidad
Objetivo 2024 - 2034 Alta

Dar circulacion continua al tréfico vehicular de conexidn entre la
Ruta Viva y la Av. Interocednica.

Beneficiario

Comunidad de Cumbayd 15 MM



Proyect

AREA: VIAL o

PROYECTO: REFORMA VIAL EL CEBOLLAR V1l

Descripcion

Para dotar de una via transversal para Cumbayd se propone la

recuperacion de la conexion de las avenidas Pampite y Del Establo.

También, la reforma implicard un ingreso directo de los vehiculos

provenientes de Quito hacia el norte de Cumbaya sin tener que pasar por

el redondel de las Banistas. Esta propuesta implicard reformas viales y de
la geometria actual de la interseccidon que se describen a continuacion:

- Prolongar el paso inferior hacia el oeste para empatar con la via

Interocednica antes del puente del Machdangara, utilizando la pendiente.

- Ampliar con un carril adicional el ingreso a Cumbayd, utilizando el
costado derecho donde se encuentra las Alfombras El Tingo para
contar con un carril interno de giro izquierdo.

- Reubicacion del paso peatonal actual 20 metros al este.

- Implementar la salida este-norte desde el paso inferior hacia la Av.
Pampite para contar con un solo carril que ingrese a la Interocednica
antes del Machdangara.

- La semaforizacion de esta interseccion deberd estar sincronizada con la

del Redondel Las Banistas.

-

s X 'ﬂ;r' T Responsables
o/ Municipio de Quito

Temporalidad

2025 - 2030 Alta

il

Dar una nueva conexion vial transversal a Cumbayad y disminuir
el volumen de trafico en el Redondel Las Banistas. Comunidad de Cumbayd 7 MM




TRANSPORTE
PUBLICO

AMPLIACION DE PADARA SUPERMAXI
PROGRAMA DE RENOVACION DE PARADAS
REORGANIZACION DE RUTAS INTERNAS
TERMINAL CUMBAYA

METROFERICO TUMBACO - LINEA 1 METRO
DE QUITO

TRONCAL LA CAROLINA — TUMBACO POR
RUTA VIVA

TRONCAL QUINCHE — RIO COCA




Proyect
(o)

PROYECTO: AMPLIACION DE PADARA SUPERMAXI TP 1

AREA: TRANSPORTE PUBLICO

Descripcion

El crecimiento de la Cumbayd y su importante poblacion flotante requieren
de transporte publico, sobre el eje vial Interocednica circulan todas las
rutas que sirven a Cumbayad. Se identificd que en la hora pico del sector
transitan 112 buses por la parada del Supermaxi y es la parada con mayor
demanda. Actualmente, la parada se encuentra en malas condiciones y
existe presencia de ventas informales.

En cuanto al trafico, al encontrarse la parada dentro de una bahia
segregada, los buses deben reingresar a la via Interocednica para
continuar su trayecto pero, con el inconveniente de que sobre la via existe
un encolumnamiento de vehiculos por lo que es dificil su reincorporacion.
Con estos antecedentes, se propone la ampliacidon de la parada
Supermaxi y la implementacion de un carril exclusivo para buses hasta el
redondel. No existird problemas de capacidad ya que se llegard con tres
carriles para 3 carriles del redondel, ademdas mejorard la circulacion de
ese acceso ya que se eliminan los entrecruzamientos.

Es necesario mejorar las condiciones de circulacion del transporte publico.

Responsables

Municipio de Quito

W oo

2024 - 2025 Alta

. Fresupuesto
e (NGO

Objetivo

Recuperar espacio urbano y vial para Cumbaya. Comunidad de Cumbayd $210.000



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO: PROGRAMA DE RENOVACION DE PARADAS

Descripcion

% \ . Se identificd que las paradas de bus no se encuentran con una
: ‘ infraestructura adecuada, causando molestias y malas condiciones de
espera a las personas. Es necesario contar con un plan de techado para
las paradas de la parroquig, iniciando con las paradas que no cuentan
con infraestructura y actualmente hay una demanda diaria importante.
~ Las primeras paradas identificadas son:
L~ - Maria Angélica Idrobo sobre la acera de la Lubricadora Cumbayd (-
. 0.202036,-78.430572)
3V - Maria Angélica Idrobo frente a la Lubricadora Cumbayd (-0.202161, -
78.430688)
- Mercado de Cumbayd (-0.200883, -78.433680)
- Bernardo de Legarda y César Borja (-0.199508, -78.448295)

£ TUU'm
|-

4 | - Semaforo de San Juan bajo acera oeste (-0.205917, -78.444921)
(S ! ) - Semdforo de San Juan bajo acera este (-0.205890, -78.444840)
I B T 1'*2[}0 mmL f - Ruta Viva sobre el Colegio Sek de Los Valles (-0.211251,-78.447006)
’ I H - La Tejedora sobre la acera norte (-0.206497,-78.427996)

- Escalén Lumbisi y calle Huancavilca (-0.220412, -78.445552)

BANDA DE MOBILIARIO LRBANC Responsables

Municipio de Quito

Tomporaida

2024 - 2025 Alta
anlefe[e)

Recuperar espacio urbano y vial para Cumbaya. Comunidad de Cumbayd Por unidad $2.813
Total primera fase $25,317



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO: REORGANIZACION DE RUTAS INTERNAS

Descripcion

Se identificé que para los principales equipamientos atractores de la zona,
el origen de los vigjes en una gran parte provienen de la misma parroquia
de Cumbayd, pero llegan en modos de transporte particulares ya que
existen zonas no servidas. También, se identificd la aparicion de transporte
informal en la interseccion de las calles Chimborazo y Garcia Moreno. Es
necesario realizar un estudio para el transporte publico interno que
contenga:

- Diagnoéstico del estado actual de las rutas que sirven a Cumbaya.

- Propuesta de reorganizacion y creacion de rutas internas.

Ademads, se requiere la continuidad de proyectos municipales como:
- Construccion de la Estacion de Transferencia de Cumbaya.

- Mejoramiento de las paradas de bus.

- Extension de la parada de bus frente al Supermaxi.

Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de Movilidad- EPMMOP

SIMBOLOGIA

? Paradade bus

Area de influencia Temporalidad Prioridad
de la parada

2024 - 2027 Alta

Area de estudio

R
Dar servicio de transporte publico a las zonas no servidas y Comunidad de Cumbayd $40.000

mejorar la operacion.



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO: TERMINAL CUMBAYA

§ \ |
TR wm o

Ordenar y mejorar la operacion del transporte publico de
Cumbaya.

Descripcion

De acuerdo con el andlisis de la Municipalidad, se requiere contar con alternativas de

ubicaciones para la Estacion de Transferencia de Cumbayd. Una alternativa seria que

la Estacion se ubique sobre la Av. Interocednica y Via Intervalles a la altura del Club

Deportivo el Nacional.

Es importante tener como premisa los siguientes conceptos para la funcionalidad de

la Estacion:

« Para que la terminal sirva de punto de transferencia ser@ necesario que se ubique
sobre el Eje de la Interocednica por el corredor Quinche-Rio Coca.

+ Deberd ubicarse en el costado norte, ya que la demanda que ingresa a Cumbayd
desde Quito realiza los trasbordos puntos antes de la terminal.

+ La terminal debe cumplir la funcidn de ordenar las rutas que tienen como base
Cumbayd

« El tréfico de paso deberd independizarse del trafico de base, por lo tanto los
andenes deberdn estar separados.

« Es necesario contar con una transferencia peatonal con capacidad adecuada.

+ No es recomendable ubicar la terminal en sitios concurridos ya que no se desea
que los buses salgan llenos, sino que tengan una funcidn de transferencia.

+ La Via Intervalles puede ser uno de los puntos de transferencia importante no solo
entre Los Chillos y Tumbaco sino también, para la posible troncal sobre la Ruta
Viva.

Responsables

Municipio de Quito

Temporaiidad

2024 - 2028 Alta
— Presupuesto

Comunidad de Cumbaya- 4 MM
Tumbaco



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO: METROFERICO TUMBACO — LINEA 1 METRO DE QUITO

Descripcion

La capacidad vial de la parroquia presenta serios problemas de
congestion por el alto volumen vehicular, la interferencia del trafico de
paso con el trafico interno, entre otras variables. El crecimiento del
volumen vehicular se estima se encuentra por el 7.3% anual, lo que implica
que a futuro las condiciones de circulacion se agravardn. Por lo tanto, se
propone el fortalecimiento del transporte publico por medio de una oferta
de movilidad limpia como es el sistema aero-suspendido teleférico. Para
esto se requerira:

- Estudio de factibilidad del sistema.

- Disenos definitivos

- Construccion.

A nivel de perfil se estima que la longitud seria de aproximadamente de

W= Metroférico 10km, con 5 estaciones y conexion al Metro y la Ecovia.

EE | inea 1 Metro
Responsables

Municipio de Quito

Temporalidad Prioridad

2025 - 2030 Alta

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Objetivo

Incentivar los vigjes de la comunidad USFQ en modos de Comunidad de Cumbayd 950 MM
transporte sostenible para disminuir los viajes en vehiculo
particular.



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO: TRONCAL LA CAROLINA — TUMBACO POR RUTA VIVA

Descripcion

Se identifica como una oportunidad aprovechar la construccion de la Ruta
Viva para fomentar los viajes en transporte pUblico con menores tiempo
de recorrido y sirviendo a zonas de desarrollo de la ciudad. Por lo tanto, el
proyecto de la troncal La Carolina — Tababela, establecido en el Plan
Maestro de Movilidad del DMQ, es fundamental para servir a Cumbayd con
transporte publico eficiente. Para esto, el Municipio deberd empezar por
realizar los estudios que permitan su construccion y puesta en marcha.

Simbologia
Transporte Publico =
Terminal
Nodo Movilidad
BRT La Carolia - Tumabaco - Tababela (ID 4.3)
Parada °
Corredor - L . . .
Red Cicloinfraestructura Municipio de Quito: Secretaria de Movilidad — EPMMOP - EPMTPQ
Existente sp—
Propuesta —_—
Recreativa
Virtual =
Banda Activa .
Corredor Verde Tem pOfOlIdOd
Mapa Base
| | Malla Vial
. | Aeropuerto [ 2025 - 2030 Alta
/| Parques
Mancha Urbana
hae A}

estimado

Dar un servicio eficiente de transporte publico a la creciente Comunidad de Cumbayd
demanda del valle oriental desde el hipercentro hasta Tababela.

°* 0
I

Responsables

Prioridad

Indeterminado



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO: TRONCAL QUINCHE — RIO COCA

INCLUSION y
,
CONECTIVIDAD

Objetivo

Mejorar las condiciones de los viajes en transporte publico en el
eje Quinche — Rio Coca

Descripcion

El crecimiento poblacional y de poblacion flotante el costado oriental de la
ciudad (desde Cumbayd al Quinche) demanda una mayor oferta de
transporte puadblico. La Interocednica ha sido el principal eje vial para el
transporte publico entre estas zonas, sin embargo, el crecimiento urbano a
lo largo de la via y el alto volumen vehicular hace que el servicio de este
corredor disminuya su nivel de servicio en cuanto a tiempos de vigjes e
indices de ocupacion.

Es por eso que es necesario que la Municipalidad estudie las alternativas
de mejoramiento de este servicio que permitan conformar una troncal
utilizando los espacios disponibles sobre la ruta para mejorar tiempos de
vigjes y nivel de servicio.

Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de Movilidad — EPMMOP - EPMTPQ

2025 - 2030 Alta

Presupuesto

Beneficiario X
estimado

Comunidad de Cumbayd Indeterminado



AREA: TRANSPORTE PUBLICO

PROYECTO:

PARADA PSF SENTIDO TUMBACO-QUITO

\ REDONDEL

AY MARIAANGELICA DROVD

FRANCISOO DE ORELLAIA

USFQ

Objetivo

— [ 120mm
| |

Mejorar las condiciones de los viajes en transporte publico en el

eje El Quinche — Rio Coca

Descripcion

Para la parada ubicada frente al “Paseo San Francisco” se ha propuesto
reformas geométricas en el sentido este-oeste. Es menester indicar que en
éste punto el ascenso y descenso de pasajeros existe una gran parte de la
demanda que son estudiantes de la USFQ y es uno de los puntos con
mayor afluencia de pasajeros dentro de la parroquia. Por lo que, se
considera necesario que se realicen reformas geomeétricas en esta parada
sin afectar la circulacion peatonal del sitio y que proporcione un espacio
de espera adecuado para los pasajeros.

Para la propuesta se utilizd el sitio actual reformando la bahia y mejorando
las condiciones del servicio de transporte, sin afectar a la circulacion
peatonal y contribuyendo con el mejoramiento de la circulaciéon vehicular
de la zona.

Responsables

Municipio de Quito: Secretaria de Movilidad — EPMMOP

2024 - 2025 Media

e HESVENTE)
Beneficiario estimado
Comunidad de Cumbayd $5.200



SEGURIDAD
VIAL

CAMPANAS DE BUENOS HABITOS DE
CONDUCCION

SEMAFORIZACION AREA DE FASE 1

SENDERO SEGURO COLEGIO
NACIONAL CUMBAYA

. PROGRAMA DE CAPACITACION DE
TRANSITQO Y SEGURIDAD VIAL
CUMBAYA

)

"'IMA_.__,__.



Proyect
(o)

AREA: SEGURIDAD VIAL

PROYECTO: CAMPANAS DE BUENOS HABITOS DE CONDUCCION

Descripcion

Se identific6 que uno de cada diez los conductores del redondel de la
Banfistas se encuentran utilizando el teléfono mientras conducen y que 600
peatones en las banistas no cruzan por los pasos peatonales. Es necesario
mejorar los hdbitos de circulacion mediante campanas:

La USFQ juntamente con al Municipalidad pueden llevar a cabo una
campana para dar mensajes a los conductores sobre el respeto al
peatdn, utilizacion del cinturdn de seguridad y no utilizar el celular
mientas conduce.

También, se dard mensajes a los peatones para que crucen
dunicamente por los sitios senalizados y esperen la luz verde peatonal
para circular.

Responsables

Municipio de Quito Secretaria de movilidad — Comunicacion
USFQ

Temporalidad Prioridad

2024 - 2025 Alta

Objetivo

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Concientizar a los conductores y peatones sobre las normas de Comunidad USFQ y Parroquia
circulacion para disminuir siniestros y evitar demoras Cumbayd
innecesarias.

$3.000



AREA: SEGURIDAD VIAL

PROYECTO: SEMAFORIZACION AREA DE FASE 1

Objetivo

Permitir un cruce seguro para los peatones y dar continuidad al
volumen vehicular que baja por la Av. Del Establo.

Descripcion

Se identificaron posibles mejoras en la semaforizacion del drea de la Fase 1
de Cumbayad. Se propone la implementacion de:

- Semdforos peatonales en el redondel de las Banistas en sentido oeste-
este, desde PSF al CC Cumbayd para un cruce seguro de peatones con
la fase de acceso por la Interocednica oeste.

Incorporar una flecha de giro izquierdo en amarillo intermitente para el
cruce con precaucion en el semaforo vehicular del acceso de la Av. Del
establo en la interseccion del Cebollar. Esta medida permitird la
circulacion vehicular con precaucion del volumen de la Av. Del Establo
tomando en cuenta que el volumen de la F. Orellana es bajo para el
tiempo de verde en esa fase.

Responsables

Municipio de Quito — EPMMOP Semaforizacion

2024 - 2025 Alta

... Presupuesto
Beneficiario i
estimado
Comunidad de Cumbayd 70,000 USD



AREA: SEGURIDAD VIAL

PROYECTO: SENDERO SEGURO COLEGIO NACIONAL CUMBAYA

Objetivo

Garantizar la seguridad de los peatones y especialmente del
alumnado del Colegio Nacional Cumbayd en el trayecto a
tomar el bus.

Descripcion

Se identificd problemas de conflicto peatdn-vehiculo sobre la calle Eloy
Alfaro, especificamente en el ingreso y salida del Colegio Nacional
Cumbayd. Las mediciones de conteos peatonales demuestran que el
mayor flujo peatonal sobre las vias corresponde a este eje, es por eso que,
se propone la conformacion de un corredor seguro.

Los estudiantes del Colegio Nacional Cumbayd utilizan la via para dirigirse
hacia las paradas de bus ubicadas sobre la calle Maria Angélica Idrobo.

El corredor tendrd una distancia de Tkm aproximadamente y presenta la
ventaja que en uno de sus tramos ya existe un bulevar.

Responsables

Municipio de Quito Secretaria de movilidad — Colegio Nacional Cumbaya

Temporalidad Prioridad

2024 - 2025 Alta

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Parroquia Cumbayd

$80.000



AREA: SEGURIDAD VIAL

PROYECTO: PROGRAMA DE CAPACITACION DE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL CUMBAYA SV

W'

Objetivo

Garantizar la seguridad de las personas, especialmente los
menores de edad en trayecto a sus unidades educativas.

[ oescrpoen

Se identificaron problemas en el control del transito por parte de los
padres de familia de los establecimientos educativos a cargo del
programa “Al Colegio Seguro”.

Es necesario capacitar a los padres de familia que ayudan con el control
vehicular al ingreso y salida de los estudiantes para evitar posibles
siniestros de transito y un correcto flujo vehicular.

La capacitacion deberd ser realizada por técnicos en trdnsito de la
Secretaria de Movilidad y contar con apoyo del cuerpo de agentes de la
AMT.

Se deberd iniciar con charlas con los representantes de los padres de
familia y alumnos.

Responsables

Municipio de Quito - Secretaria de movilidad - AMT

Prioridad

Temporalidad

2024 - 2025 Alta

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Parroquia Cumbayd

$5.000



TRANSITO

REFORMAS GEOMETRICAS EN EL
REDONDEL DE LAS BANISTAS

SEMAFORIZACION EN EL ACCESO DE SUR
EN EL REDONDEL DE LAS BANISTAS

SENALIZACION CALLE JUAN LEON MERA
ESTACIONAMIENTO EN SAN JUAN BAJO

SEMAFORIZACION CALLE SALINAS'Y
MARIA ANGELICA IDROBO

SEMAFORIZACION EN EL AREA NORTE

SUBCENTRO DE CONTROL Y OPERACION
SEMAFORICO

CAMBIO DE SENTIDO DE LA CALLE
CHIMOBRAZO

ESTACIONAMIENTO DEL CENTRO DE
CUMBAYA




. Proyect
AREA: VAILIDAD o

PROYECTO: REFORMAS GEOMETRICAS EN EL REDONDEL DE LAS BANISTAS TRI1

BANCO PICHINCHA

Se identificaron problemas geomeétricos de la interseccion del redondel de
las Banistas debido a modificaciones en su disefio original. Se propone la
implementacion de reformas geométricas con las  siguientes
consideraciones:

~

Intervenir la curvatura de la acera del redondel para la salida hacia la

Interocednica oeste.
Intervenir la curvatura de la isleta de la salida hacia Francisco de

Orellana.
Analizar la eliminacion de la ciclovia y ensanchamiento de las veredas.

Puede ser compartida la acera por peatdn y ciclista.

Responsables

Municipio de Quito — EPMMOP

2024 - 2025 Alta

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Objetivo

Mejorar la geometria de la interseccion con radios de curvatura Comunidad de Cumbayd $12.000
adecuados para una correcta salida vehicular. '



Proyect

AREA: TRANSITO 5

PROYECTO: SEMAFORIZACION EN EL ACCESO DE SUR EN EL REDONDEL DE LAS BANISTAS TR3

SIS o

p Descripcion

ﬁ-’ 7
L

Se identificaron problemas de congestion, entrecruzamiento de los

volimenes que ingresan al acceso norte del redondel de las Banistas por

la salida vehicular del Centro Comercial Paseo San Francisco (PSF) y el

trafico de paso. Se propone la incorporacion un semaforo previo a la

salida de la Urb. Santa Lucia con las siguientes consideraciones:

- Implantacion de un semaforo sobre el acceso sur del redondel y otro
para la salida del PSF y sobre MAL.

- Coordinar la semaforizacion del redondel con los nuevos semaforos.

- Mejorar los tiempos en la fase semaférica del acceso ya que existe un
retraso de 6 seg entre los semaforos de la misma fase.

- Eliminacion de la isleta de la Urb. Santa Lucia para utilizar el carril
segregado en el ingreso al PSF.

Responsables

Centro Comercial Paseo San Francisco (PSF)
Municipio de Quito — EPMMOP Semaforizacion

2024 - 2025 Alta

o HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

PSFy Comunidad de Cumbayé $200.000

—
. = b ——
Sl P
<o i il
Nl

=

Objetivo

Dosificar las cargas vehiculares del acceso sur del redondel,
protegiendo los movimientos de salido, de tal manera de
ordenar los volimenes vehiculares y evitar la obstruccion por el
entre cruzamiento de los vehiculos.



Proyect
(o)

PROYECTO: SENALIZACION CALLE JUAN LEON MERA TR5

AREA: TRANSITO

Descripcion

La calle Juan Ledn Merag, es una via colectorq, transversal que conecta la
via de los Conquistadores con la calle Belisario Quevedo. La calle Juan
Ledn Mera colecta trafico de calles longitudinales importantes como la Av.
Del Establo y estas intersecciones provocan confusion en la prioridad de
cruce de los conductores. Se identificO que la senalizacion sobre este eje
vial es escaso y la sefales verticales se encuentran en mal estado, por lo
tanto, se propone el mejoramiento de la sefalizacidn de esta importante
via de Cumbayd (ver plano anexo). Se recomiendar

-Demarcacion de la linea divisoria de carril, acompanado de linea de pare
en ciertos accesos a la interseccion.

-Incorporacidon de sefalizacion vertical de “parada de bus”, “prohibido
estacionar”y “pare” como se muestra en el plano.

-Reemplazar sefales informativas en la interseccion de las calles Fernando
de Legarday Juan Ledn Mera.

-Solicitar la implementacion de una bahia interna o externa para el
establecimiento Mitra Senior Club ya que presenta problemas en la
circulacion vehicular debido a su ubicacion y detenciones prolongadas.

Responsables

Municipio de Quito - EPMMOP

Tomporaida

2024 - 2024 Alta

Objetivo Beneficiario

Seguridad vial y mejoramiento de la circulacion. Comunidad de Cumbayd $1,200 USD

Presupuesto




Proyect

AREA: TRANSITO 5

PROYECTO: ESTACIONAMIENTO EN SAN JUAN BAJO TR6

Descripcion

Se evidenciaron problemas de congestion a causa de estacionamiento
indebido que provoca la disminucion del espacio para el transito vehicular.
Los puntos mds conflictivos son los que se encuentran proximos a una
interseccion.

Se requiere que en los puntos mencionados se incorpore sefalizacion de
NO ESTACIONAR y se realicen controles regulares por parte de la AMT. Los
puntos son los siguientes:

Av. Interocednica, carril de servicio a la altura del parque de San Juan
Bajo (volver zona azul).

Bahia de buses frente a la UPC.

Calle Eloy Alfaro y calle de Los Cardenales diagonal a la UPC

Calle Juan Leén Mera y Medardo Silva (semaforo de San Juan)

Calle Juan Ledn Mera y Ledn Febres Cordero

Calle Eloy Alfaro y Juan Leén Mera (Y del ferrocarril)

Calle Juan Ledn Mera entre Bernardo de Legarda y Av. Del Establo

Eloy Alfaro carril de incorporacion a Maria Angélica Idrobo oeste-este
Eloy Alfaro y salida vehicular del PSF

j—

©ONDOTAWN

Responsables

Municipio de Quito - EPMMOP

Tomporaida

£ % 5 g
18{ PUNTOS DE CONFLICTO POR MAL ESTACIONADO ' ‘ ; S K| 2024-2025 Alta

Mejoramiento de la circulacion vehicular. Comunidad de Cumbayd No aplica,

[N > . S £ IV PY




Proyect
(o)

PROYECTO: SEMAFORIZACION CALLE SALINAS Y MARIA ANGELICA IDROBO TR7

Descripcion

En las condiciones futuras se evidencia que existird problemas de
congestion sobre la calle Salinas, debido a que sus giros no son
protegidos del trafico de paso y por lo tanto no les es posible cruzar la
Maria Angélica Idrobo.

Este problema también se presenta para los peatones. Para mejorar la
circulacion y garantizar un cruce seguro, se propone la semaforizacion
de la interseccion de la Maria Angélica Idrobo y la calle Salinas.

Esta semaforizacion deberd contar con una fase peatonal protegida.

AREA: SEMAFORIZACION

Responsables

Municipio de Quito - EPMMOP

'Reubicacion y techado de ; ™ '
2024 - 2025 Alta
estimado
Permitir una salida protegida desde la calle Salinas y optimizar la Comunidad de Cumbayd

coordinacion peatonal y vehicular. $70,000



. . Proyect
AREA: SEMAFORIZACION o

PROYECTO: SEMAFORIZACION EN EL AREA NORTE TRS

Descripcion

Con el crecimiento del volumen vehicular en Cumbaya se estima que los niveles de servicio en las intersecciones al 2029
CALLE MAN U ELA SAE NZ llegardn a rebasar su capacidad. Por lo tanto, es necesario que, para dosificar las cargas vehiculares se deberdn
incorporar semaforizacion en las siguientes intersecciones:
¢ Av. Pampite y Chimborazo
¢ Manuela Sdenz y Juan Montalvo

¢ Juan Montalvo y Francisco de Orellana

Estas intersecciones deberan estar coordinadas entre siy se deberd contar con ciclos diferenciados para horas pico y
valle.

Responsables

Municipio de Quito - EPMMOP

2025 - 2027 Alta

HESVENTE)
estimado

Beneficiario

Objetivo

Regular la circulacion vehicular y evitar el conflicto por Comunidad de Cumbayd $200.000
entrecruzamiento de los movimientos. ’



. . Proyect
AREA: SEMAFORIZACION o

PROYECTO: SUBCENTRO DE CONTROL Y OPERACION SEMAFORICO

Descripcion

El crecimiento acelerado del volumen vehicular en Cumbayd ha creado
problemas de congestion en su red vial y demoras en los tiempos de viajes
internos. La tendencia indica que esta condicion empeorard con el paso
del tiempo, por lo que la semaforizacion de intersecciones cada vez es
mas necesaria para dosificar los despachos y proteger los movimientos.
En ese sentido, Cumbayd requerird de una correcta coordinacion de sus
semaforos por medio de un subcentro de control semaférico, enlazado al
centro de control de la EPMMOP.

TR9

Responsables

Municipio de Quito - EPMMOP

SIMBOLOGIA

Temporalidad Prioridad

Interseccién
semaforizada sin fase
peatonal

Interseccion

semaforizada con 2025 - 2030 AItO

fase peatonal

Area de estudio

Objetivo

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Regular la circulacion y optimizar la coordinacion semaforica de Comunidad de Cumbayd $2 MM
la parroquia.



AREA: GESTION DE LA DEMANDA

PROYECTO: CAMBIO DE SENTIDO DE LA CALLE CHIMOBRAZO

Descripcion

Uno de los principales problemas encontrados es la falta de conexiones
viales transversales en la parroquia, 1o que deriva en que los volimenes
vehiculares confluyan en las mismas intersecciones conflictivas.

Existe una via transversal importante que es la calle Chimborazo, que
conecta la zona norte con el centro de Cumbayd. Sin embargo,
actualmente, la Chimborazo se ve interrumpida en un tramo que es
unidireccional. Seguramente esta medida se la tomd para que en el
centro existan pares viales, pero esto ocasiona que los vehiculos deban
realizar un desvio innecesario.

Se plantea retomar el tramo de la Chimborazo como bidireccional, con
un control estricto del estacionamiento.

Responsables

Municipio de Quito

Temporalidad Prioridad

2024 - 2025 Media

... HESVENTE)
Beneficiario X
estimado

Comunidad de Cumbayd

UNIDIRECCIONAL
CAMBIO SENTIDO

Objetivo

Mejorar la transversalidad de los viajes vehiculares.
$3.000



Proyecto

TRI

AREA: TRANSITO

PROYECTO: CONTROL DE ESTACIONAMIENTO EN EL CENTRO Y AMPLIACION DE ACERA

0 Descripcion

El centro de Cumbayd se ha convertido en una zona atractora de viajes importante,
especialmente en los horarios nocturnos, debido a una gran concentracion de
locales comerciales tipo restaurantes y bares.

Mediante conteos automdticos se evidencid que el volumen vehicular en la noche es
menor que en el de la manana, sin embargo, el largo de colas es mayor durante la
noche en dos intersecciones especificas. Este fendmeno se produce por problemas
de conduccién como detenciones ilegales sobre la via, donde los vehiculos tratan de
acceder a estacionamientos privados que ya no tienen capacidad o detenciones
momentdneas para retirar o dejar pasajeros.

Por otro lado, el estacionamiento ilegal disminuye la capacidad de las vias vy
complica los radios de giro en las intersecciones. La calle Padre Luis Garzén se ha
convertido en un eje transversal vital para el flujo vehicular que realiza un circuito
para encontrar estacionamiento fuera de la via y para la conexion entre le norte y
centro del Cumbayd.

Para dar atencién a estos problemas de obstaculizacion en vig, se propone la
prohibicién de estacionamiento y eliminacion en tramos de las calles Francisco de
Orellana y Garcia Moreno. También, se propone la ampliacion de la acera de la calle
Padre Luis Garzén sobre el frente del Colegio, de esta forma se mejoraria la
caminabilidad y se disminuird el ancho de la calzada para evitar el estacionamiento.
Siendo el estacionamiento de la Iglesia el md&s concurrido y con mayor capacidad, se
recomienda solicitar la implementacion de paneles informativos de plazas de
estacionamientos disponibles.

Responsables

Municipio de Quito - EPMMOP

Prohibicion de estacionamiento _——
—

Ensanchamiento de acera

Paneles informativos de plazas de estacionamiento

Intersecciones conflictivas ® Temporalidad
2024 - 2025 Alta
Objetivo

Beneficiario
Mejorar la circulacion y ordenar el estacionamiento.

Comunidad de Cumbayd $28.000 USD




URBANISMO Y
MOVILIDAD

1. RECUPERACION URBANA Y VIAL DEL TRAMO
CEBOLLAR- LAS BANISTAS

2. BULEVAR FRANCISCO DE ORELLANA




AREA: URBANISMO

Recuperar espacio urbano y vial para Cumbaya.

Proyect
(o)

PROYECTO: RECUPERACION URBANA Y VIAL DEL TRAMO CEBOLLAR-BANISTAS UR]

Descripcion

La configuracion vial del tramo Cebollar-Banistas ha ido cambiando en el

tiempo de acuerdo con las necesidades de Cumbayd. Si bien Cumbayd

funcionaba como una “ciudad dormitorio”, a partir del 2012, reformas

territoriales 'y la presencia de equipamientos que atraen vigjes

transformaron a la parroquia en una centralidad. La construccidon del paso

inferior del Cebollar permitié segregar la circulacion continua de paso y

evitar el ingreso de ese volumen vehicular al redondel, sin embargo, ahora

las demandas de la zona requieren un mayor nUmero de viagjes internos.

Tomando esto en consideracion, se propone una reforma urbana-vial al

tramo Cebollar — Banistas que deberd:

-Prolongar el paso inferior hacia el oeste para empatar con la via

Interocednica antes del puente del Machdngara, tipo viaducto.

- Implementar una loza sobre el viaducto y utilizar el espacio a nivel.

- Incorporar medidas de mejoramiento urbano como arborizacion vy
ensanchamiento de aceras y espacios amigables.

- Reformar la interseccion del Cebollar para permitir cruces transversales.

- Tener posibilidad de retorno antes de las intersecciones.

Responsables

Municipio de Quito

| ervporoidod

2025 - 2032 Media

Presupuesto
Beneficiario estimado

Comunidad de Cumbayd 25 MM




AREA: URBANISMO

PROYECTO: BULEVAR CALLE FRANCISCO DE ORELLANA

Descripcion

La trama del sector presenta varias problemas de simetria en la alineacion de

los retiros de los predios y las aceras. Es necesario aprovechar el uso de esta

zona para mejorar la caminabilidad y ordenar el estacionamiento. De la

informacién levantada, en el perimetro del centro de Cumbayd existen 320

plazas de estacionamiento sobre la vig, es decir, 3.200m2 destinados para el

vehiculo particular. Es necesario identificar posibles lotes de estacionamiento

de borde para promover un estacionamiento que satisfaga la demanda, que

por una parte permita eliminar los estacionamientos sobre la via para ampliar

las aceras y por otra capte el flujo vehicular fuera de la zona centro.

El proyecto del Bulevar Francisco de Orellana deberd contemplar lo siguiente:

- Eliminar el estacionamiento del costado norte y ampliar la vereda minimo en

2 metros de ancho.

Implementar un resalto peatonales sobre la calle Juan Montalvo para dar

prioridad al peatdn.

- Colocar arbolado y mobiliario urbano para el disfrute del espacio.

- Continuar con el ensanchamiento de la aceras en las otras calles del centro
basado en el Plan de Accesibilidad Cumbayé (EPMMOP2018).

- Control de la ventas ambulantes.

Parqueadero de borde
Bulevar

T P eSS
y P g N (s > =%

Responsables

L Uy Municipio de Quito

Tomporaida

2025 - 2030

Media

. Fresupuesto
e (NGO

Objetivo

Recuperar espacio urbano y vial para Cumbaya. Comunidad de Cumbayd $400,000
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